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INFRASTRUTTURE 3 LA VENEZIA - MONACO
«A27 fino in Austria, via Cavallino»

Bruxelles ci crede ma non potra essere un'autostrada, un europarfamentare trevigiano ci sta lavorando

diirene Aliprandi
D INVIATO A BRUXELLES

«ll prohmgamento della A27 si
fara, di sicuron. Antonio Can-
cian, parlamentare europeo
del Pdl-Ppe ne ¢ convinto e in
quitlche modo conferma le di-
chiarazioni del governatore ve-
neto Luca Zaia, che piti volte ¢
anche di recente & tornato su
un progetio abbandonato da
tempo per svariati problemi.

«Non si tratta di collegare la
A27 ulla A23», spiega Cancian
che a Bruxelles @ membro del-
la  commissione Irasparti,
«quel progetto non ha piti sen-
$0 € non verrd portalo avanti,
A sei anni dalla presentazione
dello "sbocco  bellunese a
nord™ attraversa il Friuli, dun-
que, € gid tempo per abbando-
nare il tracciato elaborato da
Bortolo Mainardi allo scopo di
scavalcare Bolzano. Ma tutto &
pronto per disegnace una nuo-
va strada, quasi certamente
non un'autostrada, ma co-
munque una viabilitd a paga-
mento. Cancian ne ha parlato
anche conl'assessore regiona-
le aila mobilita Renato Chisso,
che martedi ha raggiunto I'Eu-
roparlamento, caso raro nella
sua lunga esperienza a Palaz-
20 Balbi.

«Si passa per Auronzo e si
evita il territorio della provin-
cia autonoma di Bolzano, la-
sciandolo a est. 1l prolunga-
mento che stiamo immaginan-
do arriva fino al confine con
I'Austria: ci basta impostare il
progetto in direzione Lienz e
poi e fattan, dice Cancian. La
A27 del futuro, quindi, portera
i bellunesi in Europa aitraver-
s0 il monte Cavallino con un
tunnel. Dribblata Bolzano, re-
stano "solo™: i protocollo tra-
sportidella Convenzione delle
Alpi (che dice no a nuovi vali-
chi autostradali) ¢ la mancan-
zadirisarse.

Cancian risolve in fretta il

ritno punto; «Non tuttii Pacsi
anno ratificato Ja Convenzio-
nex. E' vero, hanno firmaco sia
Raoma che Vienna, ma in lialia
Imnanca ancora la ratifica, da
parte della Camera, del proto-
collo trasporti, cosi come da
disegno di legge del governo
(Zaia era ministro), anno 2009.

Ma & sulla questione soldi
c¢he Cancian sfodera uno stru-
mento di finanza dal nome
molto attuale: | project bond,
una rielaborazione utile degli

curo bond. L'eurodeputato tre-
vigiano € tra i promotori pili
convinti di questa forma di fi-

nanziamento delle grandi in-
frastrutture del vecchio conti-
nente: in pratica, una volta sta-
bilite le prioritd, I'Europa par-
tecipa insieme ai privati alla re-
alizzazione delle grandi opere,
indebitandosi si, malasciando
alle future generaczioni cose
concrete. «Cosi si salvano I'Eu-
ropa e I'euron, dice Cancian,
«non con l'immobilismo alla
Merkel».

Ma torniamo alla A27. 1l si-
stema per realfzzare il prolun-
gamento & sempre lo stesso
pensato da Chisso ai tempi del
collegamento con la A23; un
project financing, completato
per la somma eventualmente
mancante per convincere i pri-
vath, con i project bond. Serve,
perd, un privato: «C'#», assicu-
ra Cancian, «qualcuno si sta
gid muovendo. C'e un gruppo
(al momento va tenuto segre-
to) che sta preparando una
proposta progettuale da pre-
sentare alla Regione Veneto,
che a sua volta, dopo averla
adottata, la pud condividere
conl’Unione Europea. Poisifa
una gara, ovviamente, ma il
gnippo promotore pud eserci-
tare il diritto di prelazionen. In-
somma le idee ci sono, i privati
eisoldisi possono trovare, an-
zi sono gia quasi disponibili,

Sui templ di realizzazione di
quella che per ora & solo un'
idea, si pud dire ben poco.
Quel che e certo & che Venezia
non rinuncia a un valico di
frontiera tutto suo e sta chie-
dendo appoggio a Bruxelles.
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IL TECNICO

Il tratto fino a Macchietto
in gara entro pochi mesi

D BELLUNO

L'idea & quella giusta, ma par-
liamone. Bortolo Mainarcli, au-
tore del progetto di collega-
mento tra A27 e A23, approva
I'idea del traforo del monte Ca-
villino, anzi lui stesso ne aveva
parlato la primavera scorsa, cal-
deggiandolo e mettendo in di-
scussione, lui per primo, il futu-
ro del Mauria. Ma Mainardi, ol-
tre ad architetto, & anche com-
missario straordinario, consi-
gliere nazionale Anas e mem-
bro della commissione Via del
ministero dell'’Ambiente, quin-
di parte da

prolungamento  autostradale
da Pian di Vedoia a Macchietto
in project financing, infatti, @
sulla soglia deli’approvazione.
In questo momento si trova al
ministero  del’Ambiente in
commissione tecnica di valuta-
zione di impatto amblentale,
che entro gennaio dara il suo
parere di compatibilita. Visto
che il progetto e regionale, for-
se non servird il passaggio al Ci-
pe, mitin ogni caso sara rapido.
In primavera quindi, la Regio-
ne potrebbe indire la gara per i
due tronchi: il primo fino a Lon-
garone e il secondo fino a Mac-

chietto. «Fino

una massima Bortolo Mainardi a lLongarone
di Milton Frie- )) . il project con-
dman: «E' un appoggiadatempo  yjene (meno
errore giundi-  |o sboccoverso Lienz di 300 milio-
care le polit- : : ni), dopo no
che dalle in- M3 chiede di pensare perchié e tutto

tenzioni e
non dai risul-
tati, ¢ le inten-
zionidi fare la
Venezia-Mo-

naco supera-

subito a come proseguire
«Oltre Longarone

costa troppo, meglio e il
ridimensionare»

in galleria, co-
sta 45 milioni
al chilometro
tralfico
non @& sulfi-
ciente», spie-

no il mezzo se-
colon.

Detto questo il Cavalling: «E’
I'unica scelta possibile che ve-
do di shocco viario su confine
di Stato, considerata la sitwazio-
ne». Mainardi si rifetisce in par-
ticolare al protocollo trasporti
della Convenzione delle Alpi,
articolo 11, che recita: “le parti
si astengono dalla costruzione
di nuove strade di grande co-
municazione per il trasporto
transalpinoe”. «L’unica chance
per Bellunoy, dice il comimissa-
rio, «& quella di tentare un ac-
cordo in Interreg con I'Austria,
in passato avevo avuta conlatti
con Lienz e ora andrebbero ri-
presis,

Ma & anche su aitro che oc-
corre riflettere. 11 progetto di

ga Mainardi,
«quindi & necessario, sarebbe
opportuno, valutare se esisto-
no le condizioni per proseguire
con il progetto autostradale o
se non sarebbe meglio andare
oltre Longarone con quello che
¢'g, auna sola cannas,
Mainardi quindi pensa a por-
tare l'autostrada fino a Longa-
rone, ma da i in poi trasformar-
la in una strada a pagamento,
concaratteristiche di superstra-
da, che sarebbe compatibile an-
che col valico intervallivo con-
cesso dalla Convenzione delle
Alpi. «Sediamoci a un 1avolo
per capire in fretta cosa possia-
mao fare, perché gquest'opery,
comunyue la si faccia, sarh an-
che una grande opportunita di
lavoron. (i.a.)
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